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Rhein/Ruhr — Hamburg

Die Bedeutung der
Neubaustrecke Hannover — Hamburg
fur Nordrhein-Westfalen:

Bis zu 53 Min. schneller Giber Bielefeld

Hamburg

schneller
mit 300 km/h

Bielefeld 45 Min.

Hamm 53 Min.
Dortmund 32 Min.
Bochum 42 Min.

29 Min.

Duisburg
29 Min.

Dusseldorf
Koln 27 Min.
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Hinweis zum Verstandnis des Dokuments

Fahrplane bedingt durch Infrastruktur oder Politik?

Fahrplan und Infrastruktur hdngen gegenseitig voneinander ab. Bei Verdnderungen
am Zielfahrplan ist zu fragen: Hangt der Fahrplan tatsachlich von der Infrastruktur ab
oder bietet die Infrastruktur mehr Moéglichkeiten? Ist der Fahrplan durch (verdeckte)
politische Wiinsche entstanden? Diese Fragestellung pragt die vorliegende Arbeit.
Angaben zum Fahrplan in diesem Dokument

Die Zielfahrplane zum Deutschlandtakt sind in aller Regel symmetrisch, gespiegelt an
der Symmetrie zu Minute Null, aufgebaut. Daher wird hier in der Regel nur eine Rich-
tung dargestellt und lediglich im Hintergrund beachtet, ob der Fahrplan der Gegen-
richtung symmetrisch erstellt ist.

Im Einzelfall sind jedoch asymmetrische Fahrplane vorhanden. Darauf ist im Einzel-
fall hingewiesen.

Asymmetrische Fahrplankonflikte

In der vorliegenden Betrachtung stellt sich heraus, dass im Bereich des ehemaligen
Guterbahnhofs Herrenhausen ein asymmetrischer Fahrplankonflikt (Konflikt nur in
einer Fahrtrichtung) auftritt. Solche asymmetrischen Fahrplankonflikte entstehen
beim Abbiegen nach links oder Einbiegen von links tber die Gegenfahrbahn. Die L6-
sung solcher asymmetrischen Fahrplankonflikte muss gegebenenfalls im Einzelfall
erfolgen und kann asymmetrische Fahrplane notwendig machen.
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Die Initiative Deutschlandtakt ist eine Gruppe von unabhangigen Birgern, die sich
fur die Verwirklichung des integralen Taktfahrplans einsetzen. Diese Blurger kommen
aus verschiedensten Bereichen der Eisenbahnbranche, darunter aus Aufgabentra-
gern des Schienenpersonennahverkehrs, Fahrgastverbanden und anderen Organi-
sationen. Sie verfolgen diese Ziele ehrenamtlich und uneigenniitzig.

Weitere Informationen: https://initiative-deutschlandtakt.de

Weitere Informationen zur Neubaustrecke Bielefeld — Hannover:
https://neubaustrecke-bielefeld-hannover.de

Quellen

Die aktuellen Zielfahrplane und der Abschlussbericht sind unter
www.deutschlandtakt.de zu finden.

Das NRW-Takt Zielnetz 2040 ist beim Kompetenzcenter integraler Takt NRW zu fin-
den: https://www.kcitf-nrw.de/service/downloads/

Arbeitsstand: 20. Januar 2023
Die aktuelle Fassung ist abrufbar unter
https://neubaustrecke-bielefeld-hannover.de/Download/hamburg-nrw-via-bielefeld.pdf

Autor:

Rainer Engel
Gretchenstrale 26
32756 Detmold
Telefon 05231 300112
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E-Mail engel@neubaustrecke-bielefeld-hannover.de
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Zusammenfassung

Die Bedeutung der Neubaustrecke Hannover — Hamburg fur Nordrhein-
Westfalen wird weit unterschatzt.

Uber die Neubaustrecken Bielefeld — Hannover — Hamburg wird sich die Fahr-
zeit Rhein/Ruhr — Hamburg um eine halbe Stunde verkirzen. Fiur Hamm und
Bielefeld wird es die einzige Direktverbindung nach Hamburg sein, die die
Fahrzeit um bis zu 53 Minuten gegeniber Umsteigeverbindungen verkurzt.
Die Verkurzung der Fahrzeit von Nordrhein-Westfalen aus wird fur alle Ziele in
Hamburg, Schleswig-Holstein und Mecklenburg-Vorpommern sowie nach
Kopenhagen wirksam.

Dem liegt eine geniale Idee zur Infrastruktur zugrunde, die aber mit groben
Méangeln beim Fahrplan umgesetzt wurde.

Der 3. Entwurf des Zielfahrplans fir den Deutschlandtakt sieht die schnellste
Verbindung zwischen NRW und Hamburg tUber die Neubaustrecken Bielefeld —
Hannover — Hamburg mit einer Verbindungskurve im Stadtgebiet Hannover vor.
Diese Verbindung soll aber nur jede 2. Stunde angeboten werden und in Biele-
feld durchfahren.

Dieses geringe Angebot ist von den Gutachtern des Deutschlandtakts nicht
hinterfragt worden.

Mit einem zu erwartenden Potenzial von 3 Millionen Fahrgasten pro Jahr ist ein
Stundentakt gerechtfertigt. Ein Halt in Bielefeld erschliel3t 1,4 Mio. Einwohner
in Richtung Hamburg.

Durch das geringe Angebot wird die Landeshauptstadt Dusseldorf und Ost-
westfalen-Lippe besonders benachteiligt.

Die Konkurrenzféhigkeit gegentuber dem Flugverkehr von Dusseldorf und Koln
nach Hamburg ist mit dem vorliegenden Zielfahrplan 2030+ nicht gewahrleistet.

Fahrplantechnisch ist sowohl ein Stundentakt als auch ein Zwischenhalt in
Bielefeld mit dem 3. Entwurf des Zielfahrplans fur den Deutschlandtakt verein-
bar. Alternativen sind fahrplantechnisch machbar.

Die Neubaustrecken Bielefeld — Hannover und Hannover — Hamburg werden
vom Land Niedersachsen aus lokalpolitischen Grinden bekampft. Es liegt im
Interesse des Landes NRW, sich dagegen zur Wehr zu setzen.

Eine neue Landesregierung in Hannover wird sich der Realitat der Trassen-
vorschlage der DB stellen missen. Die niedersachsische Landespolitik handelt
gegen die Interessen ihrer Birger, wenn sie die daraus ergebenden Chancen
der Landesentwicklung nicht nutzt.

Der Ausbau der ,,Nord-West-Schiene* iber Minster und Osnabriick kann we-

der eine Verkurzung der Fahrzeit in gleicher Gr63enordnung noch eine hohere
Kapazitat bewirken.
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1. Politische Ausgangslage
1.1. Niedersachsen bekampft Neubaustrecken

Die Bundesregierung verfolgt auf der Grundlage des 3. Entwurfs des Zielfahrplans fur
den Deutschlandtakt das Projekt einer Neubaustrecke Hannover — Hamburg. Dem-
gegenuber beruft sich die gegenwartige Landesregierung in Hannover auf eine Ver-
einbarung zwischen Land und Deutscher Bahn AG, wonach die Bestandsstrecke von
Hamburg tber Lineburg, Uelzen und Celle abschnittsweise dreigleisig auszubauen
sei (,optimiertes Alpha E*). Dieses Projekt ist bis jetzt im Bundesverkehrswegeplan
so enthalten, Demgegeniber halt das Bundesschienenwegeausbaugesetz mit der
Formulierung ,ABS/NBS* flir diesen Korridor den Bau einer Neubaustrecke offen.
Nachdem im Rahmen der Entwicklung des Deutschlandtakts die Zugzahlen im Fern-
verkehr von stindlich zwei Zigen je Richtung auf 3,5 Zige je Richtung gesteigert
wurden und Kapazitatsberechnungen ergeben haben, dass ,Alpha E* die notwendige
Kapazitat nicht bietet, durfte — juristisch formuliert — die Geschéaftsgrundlage fur die
damalige Vereinbarung weggefallen sein, was aber aus politischen Griinden nicht
nur von der Landesregierung in Hannover, sondern auch von weiten Kreisen im poli-
tischen Raum der betroffenen Region nicht anerkannt wird.

Bei der politischen Diskussion um die Notwendigkeit der Neubaustrecke zwischen
Hamburg und Hannover ist bisher nicht im Blick, dass diese Neubaustrecke auch den
Interessen des Landes Nordrhein-Westfalen mit dem gréf3ten deutschen Ballungs-
raum an Rhein und Ruhr unmittelbar dient.

1.2. Interessen ,,Nord-West-Schiene*

Unter dem Schlagwort ,Den Anschluss nicht verlieren“ haben Industrie- und Han-
delskammern die Forderung nach einem Ausbau der ,Nord-West-Schiene" formuliert.
Unter anderem wird der Ausbau fur h6here Geschwindigkeiten gefordert.

Im Zuge der Arbeiten fiir den Zielfahrplan ist diese Alternative bereits geprift worden
und zugunsten des Ausbaues der Schnellfahrstrecken Bielefeld - Hannover - Ham-
burg nicht weiter verfolgt worden.

e Durch Heraufsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf geeigneten Streckenab-
schnitten (Bohmte — Kirchweyhe, Rotenburg - Buchholz) auf 230 km/h wirde
die Fahrzeit um rechnerisch 9 Minuten verkirzt. Dafir waren umfassende
Umbauten in Stationen notwendig, da an Bahnsteigen mit 230 km/h nicht vor-
beigefahren werden darf.

e Diese Fahrzeitverklrzung bleibt aufgrund der Randbedingungen des Deutsch-
landtakts (Knoten Dortmund und Hamburg Minute 30, Fahrzeit Zielfahrplan
2:44 h) wirkungslos und entspricht daher nicht dem Deutschlandtakt.

e Schnellere Zluge behindern Giterziige und verringern die Kapazitat.

Die heute mdgliche Fahrzeitverkirzung fur Sprinter wird wesentlich dadurch erreicht,
dass an Bremen Uber eine sog. Guterstrecke vorbeigefahren wird.
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2. Zielfahrplan Deutschlandtakt:
Geniale Idee zur Infrastruktur
und grobe Méangel beim Fahrplan

Der 3. Entwurf des Zielfahrplans fuir den Deutschlandtakt sieht die schnellste Verbin-
dung zwischen NRW und Hamburg tber die Neubaustrecken Bielefeld — Hannover —
Hamburg mit einer Verbindungskurve im Stadtgebiet Hannover vor.

Diese Verbindung soll aber nur jede 2. Stunde angeboten werden und in Bielefeld
durchfahren. Wie kommt es dazu?

Hierzu heif3t es im Abschlussbericht zum Deutschlandtakt (Seite 141):

,»,Die Bedienungsangebote des SPFV unterscheiden sich zwischen Bezugsfall und
Planfall lediglich durch (meist) kleinraumige Routenverlagerungen in den Netzberei-
chen, in denen zusatzliche Neubaustrecken abgeleitet wurden. Einzige Ausnahme bil-
det die Relation Hamburg — Rhein/Ruhr, bei der eine Linie, die im Bezugsfall Uber Os-
nabriick — Munster gefiihrt wird, im Planfall auf die ABS/INBS Hamburg — Hannover
und Hannover — Dortmund ohne Halt in Hannover verlagert wird. “

Das bedeutet:

e Eine der vier Verbindungen NRW — Hamburg tiber Osnabriick (die jeweils
zweistundlich vorgesehen sind) ist auf die Route an Hannover vorbei verlegt
worden (Linie FV 29a). Die Frequenz im Zweistundentakt ist ungepruft tber-
nommen worden. Eine vertiefte Priifung in wirtschaftlicher und fahrplantechni-
scher Hinsicht hat nicht stattgefunden.

e Um einen Halbstundentakt von Minster bis Hamburg wieder herzustellen,
wurde eine zusatzliche Zugleistung erganzt, die mit der Bezeichnung ,FR 90*
in den Zielfahrplan gesetzt, die in mehrerer Hinsicht einen Bruch mit allen
Prinzipien des Zielfahrplans darstellt: Der Zugtyp ist fiir 200 km/h vorgesehen,
soll aber tUber die Neubaustrecke Koln — Frankfurt verkehren, die sich daftr
nicht eignet. Die Linie soll sich auf zwei Aste nach Miinchen und Kéln Haupt-
bahnhof aufspalten. Die Linienbezeichnung ,FR 90 kennzeichnet Zugleistun-
gen fur Anbieter von Low-Cost-Ziigen und ist daher tariflich nicht Bestandteil
eines Halbstundentakt und

Indem die fur die kiirzeste Fahrzeit erforderliche Infrastruktur abgeleitet wurde, ist
eine richtungsweisende Idee umgesetzt worden. Die fahrplantechnische Umsetzung
bleibt aber hinter den eigenen Anspriichen der Gutachter und des Auftraggebers weit
zurtick. Dies ist umso erstaunlicher, als der Abschlussbericht ausweist, dass die Gut-
achter SMA fahrplantechnisch eine Fihrung im Stundentakt gerechnet haben (Seite
114 des Abschlussberichts). Die Hintergrinde sind nicht dokumentiert und nicht
nachvollziehbar.

Alles deutet darauf hin, dass es sich bei der Festlegung der Fahrpléne nicht um eine

wirklich durchdachte Konstruktion, sondern um einen ,Schnellschuss in letzter Minu-
te“ handelt.
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3. Entwicklung des Zielfahrplans zur Verbindung Kdln — Ruhrge-
biet — Hamburg

Der Bundesverkehrswegeplan 2030 aus dem Jahre 2016 sah zwischen Bielefeld und Han-
nover eine Aus- und Neubaustrecke mit einer Fahrzeitverkiirzung von etwa 8 Minuten auf
der Basis einer Hochstgeschwindigkeit von 230 km/h vor. Es sollten 3 Zlge innerhalb von

2 Stunden ohne Halt von Bielefeld nach Hannover verkehren. Fir die Verbindung Hamburg
— Hannover war die Planung ,Alpha E* mit der Fliihrung des Fernverkehrs Uber die Be-
standsstrecke vorgesehen. Fir die Verbindung Ruhrgebiet — Hamburg war keine Verbesse-
rung vorgesehen.

Der auf dieser Basis erstellte ,Zielfahrplans 2030 zeigte auf, dass eine sinnvolle Optimie-
rung von Anschlissen nicht moglich war.
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Der 1. Entwurf des Zielfahrplans (2018) sah eine Neubaustrecke Bielefeld — Hannover mit
einer Fahrzeit von 31 Minuten und einem Halbstundentakt vor. Erst kurz vor Veréffentlichung
dieses Entwurfs wurde die Hochstgeschwindigkeit fir die Verbindung Kéln — Ruhrgebiet —
Berlin auf 300 km/h heraufgesetzt, weil sich herausgestellt hatte, dass fur 250 km/h die Ver-
bindung nicht mit den Anforderungen des integralen Taktfahrplans in Einklang zu bringen

war.

Fur die Verbindung Hamburg — Hannover wurde eine Neubaustrecke ndrdlich von Celle zu-
grunde gelegt. Die Fahrzeit Hannover Hbf — Hamburg Hbf sollte auf 67 Minuten gekdrzt

werden.
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Auszug 1. Entwurf Zielfahrplan Deutschlandtakt 2018
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Der 2. Entwurf des Zielfahrplans (2020) bertcksichtigte erstmals den Guterverkehr und
Zuge fur Wettbewerbern der Deutschen Bahn, die Angebote fir preissensible Reisende ma-
chen wollen. Die Infrastruktur fir Bielefeld — Hannover und Hannover — Hamburg blieb ge-
geniiber dem 1. Entwurf unveréndert. Das Angebotskonzept fir Hannover — Hamburg wurde
dahin geandert, das halbstiindlich Zlge in Richtung Frankfurt angeboten werden, wahrend
von Munchen zweistundlich ohne Zwischenhalt und zweistindlich tber Celle, Uelzen und
Luneburg gefahren werden soll. Damit wuchs die Anzahl der Ziige zwischen Hamburg und
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Hannover Uber die Neubaustrecke auf je Richtung 6 Zlige in 2 Stunden.
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Der 3. Entwurf des Zielfahrplans behélt das Angebotskonzept des zweiten Entwurfs bei,
sieht aber nunmehr eine Neubaustrecke zwischen Hamburg und Hannover fir 300 km/h vor
und verkirzt die Fahrzeit von Hannover nach Hamburg Hauptbahnhof auf rund 1 Stunde.

Zwischen den beiden Neubaustrecken wird

eine Verbindungskurve eingefligt (Kapitel 5.) fir

eine beschleunigte Verbindung NRW - Hamburg (FV 29 a, Kapitel 4.). Damit wachst die An-
zahl der Ziige ohne Halt zwischen Hamburg und Hannover je Richtung auf 7 Zige in 2

Stunden.

Wenn die schnellste Verbindung zwischen Hamburg und NRW auf Stundentakt verdichtet
wird, wachst die Anzahl der Zige auf 8, wenn die Verbindung Hamburg — Minchen auf
Stundentakt verdichtet wird (mit der Neubaustrecke ist dieser Weg eindeutig schneller als
Uber Berlin), auf 9 Zuge je Stunde und Richtung.
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Auszug 3. Entwurf Zielfahrplan Deutschlandtakt, 2021.
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4. FV 29a im Zielfahrplan

Der 3. Entwurf des Zielfahrplans zum Deutschlandtakt enthélt eine Fernverkehrsleistung (zur
Entstehung siehe Kapitel 2.), die als FV 29 a bezeichnet ist, mit folgendem Fahrplan (Gegen-
richtung spiegelbildlich):

Abfahrt Ankunft

Basel SBB 11:09 stundlich
Basel Bad Bf 11:15 11:17

Freiburg(Brsg)Hbf 11:39 11:41

Offenburg 12:06 12:08

Karlsruhe Hbf 12:31 12:33

Mannheim Hbf 12:54 13:02

Frankfurt Flug Fernbf 13:29 13:32

Siegburg/Bonn 14:11 14:13

Koln Messe/Deutz(tief) 14:27 14:30

Dusseldorf Hbf 14:50 14:54

Duisburg Hbf 15:06 15:08

Essen Hbf 15:19 15:21

Bochum Hbf 15:30 15:32

Dortmund Hbf 15:42 15:44

Hamm(Westf)Hbf 16:01 16:03 ab Hamm zweistindlich
Hamburg Hbf 17:56 17:59

Hamburg Dammtor 18:03 18:05

Hamburg-Altona Nord 18:10
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Hamburg

schneller
mit 300 km/h

Bielefeld 45 Min.

Hamm 53 Min.
Dortmund 32 Min.
Bochum 42 Min.

29 Min.

Duisburg
29 Min.

Dusseldorf
Koln 27 Min.
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5. Nachfragepotenzial und politische Bedeutung
5.1. Nachfrage fur FV 29
Ein nur zweistindliches Angebot auf der Linie FV 29a ist grob unterdimensioniert. Diesen
Schluss lassen die Zahlen Uber die Verkehrsprognose im Abschlussbericht zum Deutsch-

landtakt zu.

Der Abschlussbericht (Stand 1.9.2022) enthalt dazu diese Daten:

- Hay
'.\rr/do'th Moe R 03

P‘qﬁﬂ "

Verkehrsverlagerung durch Neubaustrecken (Seite 154 Abschlussbericht)

el -
o
S R9
! Og
)

08
0.9 oidenburg
°

~

Nachfrageprognose A
Links Bezugsfall (Bundesverkehrswegeplan 2030), rechts Planfall (Deutschlandtakt)
Quelle: Abschlussbericht Deutschlandtakt Version 3.0, Stand 1.9.2022 Seite 148, 150.
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Zunachst zeigt der Vergleich zwischen der Prognose Bundesverkehrswegeplan (Vor-
seite unten links) und der Prognose Zielfahrplan Deutschlandtakt (Vorseite unten
rechts), dass durch die Fihrung des FV 29a eine Nachfrage von 2,4 Millionen Fahr-
gasten von der Route Uber Osnabrick auf die Route Uber Bielefeld und an Hannover
vorbei verlagert wird: Die Differenz ist mindestens das Potenzial, dass der Verbin-
dung FV 29a zuzurechnen ist. Hinzuzurechnen ist

e das zusatzliche Potenzial aus der Fahrzeitverkirzung (ca. 213 %),

e das zusatzliche Potenzial aus dem dichteren Takt (ca. 10 % und

e das Potenzial aus einem Zwischenhalt Bielefeld.
Damit ist die Schatzung eines Fahrgastpotenzials von 3 Millionen Fahrgéasten allein
fur die Linie FV 29 realitatsnah.

Aus weiteren Daten der Verkehrsprognose und Hinweisen aus dem Abschlussbericht
ist zu erkennen, dass die Untergrenze der Wirtschatftlichkeit eines zweistindlichen
Fernverkehrsangebots bei etwa 1 Million Fahrgasten legt und das Uberschreiten der
Fahrgastzahl von 2 Millionen einen Stundentakt rechtfertigt. Dieser Schluss lasst bei-
spielsweise die Angaben Uber die Nachfrage zu den Abschnitten Hildesheim —
Braunschweig und Braunschweig — Magdeburg — Halle zu.

Diesem Zusammenhang wird das Arbeitsergebnis der Gutachter nicht gerecht, fur FV
29a nur einen Zweistundentakt im Zielfahrplan einzutragen.

Zwar hat eine wirtschaftliche Grobbewertung vieler Fernverkehrslinien stattgefunden, die
Ergebnisse im Detail sind aber nicht éffentlich verfigbar. Im Korridor Rhein/Ruhr — Hamburg
teilt der Abschlussbericht zum Deutschlandtakt (Seite 50) lediglich mit, dass die Uber
Osnabrick verlaufenden Linien optimiert worden sind. Hinweise auf die Frage, warum die
Linie FV 29 nur zweistindlich zwischen Hamm und Hamburg eingearbeitet wurde, gibt es
nicht. Auch eine textliche Erwahnung der Linie 29 findet im gesamten Dokument nicht statt.
Das Kapitel 7.8 des Abschlussberichts befasst sich mit den Korridoren Hamburg — Hannover
und Hannover — Bielefeld einzeln und stellt einen Zusammenhang nicht her. Hinweise auf die
Linie 29a lassen sich nur durch die Auswertung der Grafiken auf Seite 146 und 148 sowie
Seite 114 gewinnen.

Diese Zusammenhénge lassen den Schluss zu, dass die Gutachter der Linie FV 29 nicht die
notige Aufmerksamkeit geschenkt haben.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass bisherige Bundesregierungen darauf verwie-
sen haben, dass an den Runden der Erérterung auch die Landesregierungen beteiligt waren
und hatten Stellung nehmen kénnen. Angesichts einerseits der Flle von Details, die die
Gutachter in solchen Abstimmungsrunden vorgelegt haben werden und andererseits der
Komplexitat der Zusammenhéange ist davon auszugehen, dass die Mitarbeiter der Landesre-
gierungen Uberfordert waren, zu erkennen, dass die Gutachter an dieser Stelle dem Zielfahr-
plan eine erhebliche Fehleinschatzung zugrunde gelegt haben, die besonders zulasten des
Landes Nordrhein-Westfalen, aber auch zulasten der Hansestadt Hamburg, dem Land
Schleswig-Holstein und dem Land Rheinland-Pfalz geht.
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5.2. Fahrgastpotenzial — politische Bedeutung

Das rechnerische Fahrgastpotenzial reprasentiert vor allem die wirtschaftliche Bedeutung
der Nachfrage fur das System Eisenbahn.
Politisch ist gleichzeitig von Bedeutung, welche Bundeslander und Nachbarstaaten durch die
schnellere Verbindung Standortvorteile haben. Diese Standortvorteile werden vor allem bei
Verbindungen mit einer Reisezeit von bis zu 6 Stunden wirksam.
Daher besteht das Interesse an der Beschleunigung der Verbindung seitens der Bundeslan-
der

e Nordrhein-Westfalen,

¢ Rheinland-Pfalz (Nordteil, Koblenz, Trier),

¢ Hamburg,

e Schleswig-Holstein Und

e Mecklenburg-Vorpommern.
Zusammengerechnet wohnen etwa 25 Millionen Bundesbiirger im Einzugsbereich der Ver-
bindung.
Aufgrund der angrenzenden Schnellfahrstrecken sind die Nachbarlander Belgien (Briissel)
und Danemark (feste Fehmarn-Belt-Verbindung sowie Luxemburg zu nennen.
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6. Die abgeleitete Infrastruktur

6.1. MalBnahmenliste zum Zielfahrplan

Von dem vorstehenden Fahrplan ist folgende InfrastrukturmafRnahme abgeleitet:

Ladende  Swecke/Knoten Verkehdiches Zid but Adfabvplon Syedken GWU

Nutmer Nummer Kosten

Beschreibung der Manafvme Mo €]

49 Knoten Verwehfiches Ziel laut Zelfahrplan: 1700/ 2091
Hannover Herstelung einer atraksven Fahrzeit zwischen Hamburg und NRW 1710

durch Vertenden der ABSINBS Hamm - Bielefeld — Hannover und
ABSINBS Hannover — Hamburg

SPFV/SGV-Wirkung: unmitielbar
Beschredbung der Mallnahme:

Bau einer eingleisgen Verbindungskurve Hannover-Leinhausen von
der Strecke Bielefeld — Hannover (niveaugleich e Aus fidelung) zur
Srecke Hannover - Hamburg (niveaufress mittige Einbindung)

Quelle: Deutschlandtakt-MaRnahmenliste, ,MaBnahmen des Planfalls ,Deutschlandtakt®,
laufende Nummer 44 des Unterabschnitts 2, Vorhaben des Potenziellen Bedarfs des Bedarf-
splans fir die Bundesschienenwege” Version 3.00 Stand 1.9.2022, S. 11

Diese MalRnahme war bereits im Entwurf der MaRmahmenliste vom 18.8.2021 Seite 30 ver-
zeichnet.

Absenkung
S-Bahn

Zeichnungsgrundlage: https://geovdbn.deutsChebahn.com/isr
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VW Stoécken

S-Bahn Ledeburg

 Gretelriede

Bestand

Herrenhauser
Stralle

N\

S-Bahn Leinhausen < 715m >

VW Stocken

S-Bahn Ledeburg

|
| Gretelriede

MaRnahmenliste

Herrenhauser
Strale

\\/

S-Bahn Leinhausen < 715 m

6.2. Machbarkeit (betriebstechnisch und stadtebaulich)

Dieser Planungsansatz ist realistisch und stadtebaulich vertretbar:

Briicke: Der uberbriickte Bereich ist Teil eines nur noch in geringem Umfang genutzten Gu-
terbahnhofs Herrenhausen mit geringwertigen gewerblichem Nutzungen auf nicht mehr be-
notigten Flachen und steht mindestens zum Teil noch in Eigennutzung der DB. Mit einem
Kurvenradius von 300 m ist eine Geschwindigkeit von 80 km/h realisierbar, wie es die Skizze
oben zeigt.

Rampe: Die Rampe in Mittellage der Ferngleise in Richtung Langenhagen ist ebenfalls unter
Einhaltung der fir Hochgeschwindigkeitsziige geltenden Parameter (Steigung bis 35 Promil-
le) machbar: Auf einer Lange von 500 m grenzt an den vorhandenen Gleiskérper ein Griin-
streifen, auf den das Richtungsgleis Hamburg verlegt werden kann, um die Rampe in Mittel-
lage zu errichten. Dieser Grinstreifen endet an der Gretelriede, sodass die Rampe mit er-
heblicher Steigung ausgefuhrt werden muss, wenn Eingriffe in angrenzende Wohn- und Ge-
werbegrundstiicke vermieden werden sollen.

Absenkung S-Bahn: Die Gleise der S-Bahn Hannover — Seelze liegen ndrdlich der Fernglei-
se, von denen aus die Kurvenverbindung zu errichten ist. Damit die S-Bahngleise kreuzungs-
frei Uberquert werden kdnnen, mussen diese abgesenkt werden, was unter Einhaltung der
Steigungsparameter fur reine S-Bahn-Strecken moglich ist.
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Uber dieses Gelande quer zur Blickrichtung wiirde die zu errichtende Kurvenverbindung auf
einer Briicke fuhren.

6.3. Kreuzungsfreie Ausgestaltung

Wie im Kapitel 8.2. zu zeigen ist, kann die nicht kreuzungsfreie Ausgestaltung des
Abzweigs zur Ubertragung von Verspatungen fiihren. Eine kreuzungsfreie Anlage
der Gleise ware daher wiinschenswert.

Wahrend die nordlich liegenden Gleise der S-Bahn aus der Tieflage kommen, kom-
men die Ferngleise aus der Hochlage Uber den Gleisen der S-Bahn. Eine Ldsung ist
daher sowohl ingenieurtechnisch wie larmtechnisch sehr aufwéandig. Die Mehrkosten
stehen bei einer stiindlichen Zugfahrt Gber das Gleis der Gegenrichtung nicht in ei-
nem wirtschaftlichen Verhaltnis zum Nutzen. Eine fahrplantechnische Losung ist da-
her vorzuziehen.

6.4. Planungsauftrag

Ein Planungsauftrag fur diese Kurvenverbindung ist gegenwartig nicht erteilt. Die im Bundes-
schienenwegeausbaugesetz enthaltenen Projekte decken einen Planungsauftrag fur diese
Kurvenverbindung nicht ab.

6.5. Politische Kritik

Politisch wird diese Kurvenverbindung kritisiert, weil Zige an Hannover ohne Halt
vorbeifahren kénnen. Dabei handelt es sich um eine ausgesprochen lokalpolitische
Sichtweise, die im Zusammenhang mit der grundsatzlichen Ablehnung jeglicher
Neubaustrecke in Niedersachsen steht.

Dem ist entgegenzuhalten: Die Kurvenverbindung dient einem Potenzial von mehr
als 2 Millionen Reisenden pro Jahr (siehe Kapitel 5.). Die Bedienung von Hannover
Hauptbahnhof wird durch die tangentialen Zige nicht verschlechtert. Der Ausbau des
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Bahnhofs Langenhagen Mitte fur die Nutzbarkeit fur Fernverkehrszige ist ohne gro-
Be Kosten moglich (Verlangerung des Bahnsteigs von 300 auf 400 m) und ist ver-
kehrlich auch sinnvoll, weil die Anreise zum Flughafen Hannover um bis zu 20 Minu-
ten verkirzen kann.

6.6. Tauglichkeit fir den Guterverkehr

Die Nutzbarkeit der Kurve fur den Guterverkehr erfordert eine Rampe von bis zu 1.500 Meter
Lange auf dem Ast nach Langenhagen, um die Befahrbarkeit mit schweren Giterziigen si-
cherzustellen.

Eine solche Gestaltung ist aus mehreren Griinden nicht sinnvoll:

e Eine lange Rampe erfordert erhebliche Eingriffe in die Bausubstanz im Bereich der S-
Bahn-Station Hannover-Ledeburg, beginnend bei der Unterfiihrung Gretelriede. Ohne
solche Eingriffe steht nur eine Lange von etwa 600 m fir die Rampe zur Verfigung.

o Glterzlige bedeuten eine unnétige Larmbelastung im gesamten Innenstadtbereich.
Fur durchgehende Giterziige stehen die Verbindungen tber Nienburg — Verden —
Rotenburg — Buchholz und tber die Guterbahn nach Lehrte — Uelzen zur Verfiigung.

¢ Die Verbindung des Gleisanschlusses des VW-Betriebes Stdécken mit der Rampe ist
nicht sinnvoll: Der Gleisanschluss liegt unmittelbar nérdlich des Bahnsteigs des S-
Bahn-Haltepunkts Ledeburg und ware nur mit einer ,Sagefahrt” Richtung Langenha-
gen erreichbar. Die heute bestehende Mdglichkeit, den Rangierbahnhof Seelze mit
einer Wende im Bereich der Station Nordstadt zu erreichen, ist nicht weniger effizient.
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7. Fahrzeit Rhein/Ruhr — Hamburg

Hamm (W) - Hamburg Hbf [¥ETE Y B ST T A0 1 B AT 2:46 h

FV 29a direkt 1:63 h

Dortmund - Hamburg Hbf BV-CIa MG g 2:44 h

FV 29a 2:12 h

Bobchum - Hamburg Hbf RIS A My Cs 3:06 h

FV 29a 2:24 h

Essen - Hamburg Hbf TS Gl 3:04 /3:18 h

FV 29a 2:35h

Diisseldorf Hbf - Hamburg Hbf BILEATEES 3:29h/3:43h

FV 29a 3:04 h

Ko6Im Hbf - Hamburg Hbf RITETATGEE 4:04/4:07 h

FV 29a mit Umstieg in Messe/Deutz 3:40 h

Alternative Korrespondenz Hamm 3:17 h

Ko6In-Messse/Deutz - Hamburg Hbf AN TEES 3:53/4:00 h

FV 29a 3:26 h

Fahrzeiten gemal Zielfahrplan, 3. Entwurf.
Erlauterung der Fahrzeit der Alternative (blauer Balken) siehe Kapitel 8,5.2..
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Abfahrten gemal} Zielfahrplan 2030+
nach Hamburg vom

Koéln M/D Dusseldorf Duisburg  Essen Bochum Dortmund
15.00
‘ 15.09 15.08
15.33 15.30 © 1532 15.32
15.46 15.42 15.44
16.00 —f ' 15.59
16.16 o . 16.10
16.30 @ 16.30 ' @ 16.32
@ 16.42
0 16.54 .
17.00
. Uber Miinster und Osnabrtick
© Uber Bielefeld, 30 Minuten schneller
I Ldcken langer als 60 Minuten
Abfahrten mit Stundentakten
nach Hamburg vom
Kdéln M/D Dusseldorf Duisburg  Essen Bochum Dortmund
15.00
‘ 15.08
R0 talr 15.21
0 15.30 15.30 @ 15.32 15.32
15.42 15.44
@ 15.54
16.00
16.08
Lot 16.21
16.30 16.30 @ 16.32 16.32
16.42 16.44
0 16.54
17.00

@ Uber Miinster und Osnabriick
’ Uber Bielefeld, 30 Minuten schneller
Erganzung FV 29 auf Stundentakt
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7.1. Gesamtbewertung

Alle Berechnungen der Fahrzeiten in diesem Kapitel unterstellen die Richtigkeit der im Ziel-
fahrplans 2030+ angegebenen Fahrzeiten.

Tatséachlich zeichnet sich ab, dass die Fahrzeiten zwischen Hamburg und Hannover noch 5
Minuten kirzer ausfallen kdnnen, als der Deutschlandtakt unterstellt. Die Streckenlange
Harburg - Hannover Hbf betragt 145 km, davon kénnen etwa 108 km mit 300 km/h befahren
werden. Ob diese Fahrzeit auch fahrplanméRig genutzt werden sollte, ist eine politische Fra-
ge. Der uberlastete Knoten Hamburg kann eine grof3ere Fahrzeitreserve rechtfertigen.

Die Fahrzeiten aus dem gesamten Rhein/Ruhr-Raum sind mit FV 29 rund eine halbe Stunde
schneller als die klassische Fernverkehrsroute tiber Osnabriick. Durch die geringe Taktdich-
te (Zweistundentakt) betragt aber die mittlere Wartezeit auf eine schnelle Verbindung

1 Stunde, was den Zeitvorteil aufhebt.

Wahrend der Deutschlandtakt das Ziel verfolgt, auf den Magistralen einen Halbstundentakt
einzurichten, wird fur einige Stadte an Rhein und Ruhr nicht einmal ein Stundentakt angebo-
ten. Durch die verschiedenen Laufwege entstehen Fahrplanliicken von

tber 80 Minuten.

Erst die Verdichtung des FV 29 auf Stundentakt kann diesen Mangel mindern.

Bei dieser Bewertung ist zu beachten, Die kurze Fahrzeit ist vor allem fur den Ge-
schaftsreiseverkehr und damit fir den Wirtschaftsstandort von erheblicher Bedeu-
tung. Dieser Kundenkreis benétigt zeiteffiziente Fahrmoglichkeiten und damit einen
dichten Takt und kurze Reisezeiten. Dies ist auch der entscheidende Vorteil gegen-
tber dem konkurrierenden Flugverkehr. Dem hat der Zielfahrplan nicht Rechnung
getragen.

Die in inhomogene und unibersichtliche Verteilung der Abfahrten der tGbrigen Linien
ist das Ergebnis des Prinzips ,Flr jede Stadt ein bisschen Direktverbindung®. Die
Verdichtung des FV 29 auf Stundentakt erméglicht ein sehr viel besseres Angebot:

Die uber Dortmund, Minster und Osnabriick fuhrenden Linien kdnnen stiindlich nach
Koln tber Wuppertal durchgebunden werden. Damit wirde lediglich Bochum die Di-
rektverbindung mit Osnabriick und Bremen verlieren. Stattdessen kann FR 35 Kdln —
Bielefeld — Hannover — Leipzig die mittleren Stadte in Ostwestfalen-Lippe mit einem
Fernverkehrszug tber die Ruhr und Dusseldorf verbinden und die tendenziell Gber-
lastete Verbindung Disseldorf — Essen — Berlin von Kurzstreckenverkehren und von
Fahrgasten nach Sachsen-Anhalt und Sachsen entlasten. Die Linie FR 35 gehort
heute mit ihrer Fihrung tber Wuppertal und Hagen zu den besonders schwach aus-
gelasteten Linien und ist wirtschaftlich daher infrage gestellt. Damit ergibt sich das
nebenstehende deutlich tGbersichtlichere Angebotskonzept.
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7.2. Bewertung im Detail

Fur die Landeshauptstadt Disseldorf ist das Angebot nach Hamburg besonders ungiins-
tig. Die Verbindung Dusseldorf — Hamburg konkurriert unmittelbar mit dem Flugverkehr
(Flugzeit 1 Stunde).

Fiar 83 Minuten besteht keine Direktverbindung nach Hamburg, danach werden binnen 37
Minuten drei Abfahrten angeboten, wobei die Fahrzeit bei den spateren Abfahrten jeweils
deutlich langer wird. Fir zeitsensible Geschaftsreisende ist das Angebot nur ein Zweistun-
dentakt.

Duisburg und Essen werden stundlich tber Gelsenkirchen und Osnabriick nach Hamburg
verbunden. Die Erganzung durch eine langsame und eine schnelle Verbindung zu unter-
schiedlicher Zeit fuhrt aber nicht zu einem angendherten Halbstundentakt, es entsteht viel-
mehr eine Fahrplanliicke von 43 Minuten. Die Verdichtung des FV 29 auf Stundentakt und
die Verlagerung der langsamsten Verbindung auf die Route Uber Wuppertal wiirde ein deut-
lich besseres Angebot ergeben. Die Verdichtung der schnellen Verbindung auf Stundentakt
ist daher unerlasslich, wahrend die langsamste der drei im Zielfahrplan enthaltenen Verbin-
dungen verzichtbar ist.

Bochum wird nur zweistlindlich tber Osnabrtick mit Hamburg verbunden, dieser Zug ist
aber besonders langsam, weil er mit einem systembedingten Aufenthalt in Dortmund belastet
ist. Im Verhaltnis zur zweiten schnellen Verbindung mit FV 29 entsteht eine Fahrplanliicke
von 82 Minuten. Eine Fahrplanliicke von 82 Minuten kann nicht als Stundentakt bezeichnet
werden. Zu den im Stundentakt angebotenen Abfahrten von Essen, Gelsenkirchen und
Dortmund ist die Anreisezeit sehr kurz, sodass Fahrgéaste aus dem Stadtgebiet diese Ange-
bote meistens schneller erreichen als Gber den Hauptbahnhof, insbesondere wenn sie Zwi-
schenhalte der S- und U-Bahn benutzen. Daher ist nur die kurze Fahrzeit des FV 29 konkur-
renzfahig, wahrend auf die langsame Verbindung verzichtet werden kann.

Fur Dortmund steht zwar stindlich eine Direktverbindung Uiber Osnabriick zur Verfligung,
die 32 Minuten mehr Fahrzeit bendétigt. Die Fahrzeiten sind so angelegt, des diese Verbin-
dung durch FV 29 lberholt wird:

e Abfahrt Minute 32 Giber Osnabriick,

e Abfahrt Minute 44 Gber Neubaustrecken.
Diese Uberlagerung ist im System unvermeidlich, sodass ein Halbstundentakt fiir Dortmund
nicht angeboten werden kann. Das Angebot der konkurrenzlos schnelle Verbindung FV 29
im Stundentakt kann dieses Defizit aber kompensieren.

Fir Hamm ist FV 29a die einzige Direktverbindung, die nicht nur zweistuindlich angeboten
werden sollte.

Ko6In ist mit seinen zwei Bahnhofen Hauptbahnhof und Messe/Deutz ein Sonderfall. Die Kol-
ner Bahnhofe konkurrieren unmittelbar mit dem Flugverkehr nach Hamburg.

Hier fihrt das Konzept ,Fr alle ein wenig Direktverbindung® durch Zweistundentakt zu ei-
nem unudbersichtlichen und fir den Fahrgast nicht merkbaren Fahrplan. Anschlussreisende
aus dem stindlichen Regional-und Fernverkehr des Umlandes miissen unterschiedliche
Umsteigestationen im stuindlichen Wechsel verstehen. Dadurch wird der Fahrplan unver-
standlich und nicht merkbar.

Die Verdichtung des FV 29 auf Stundentakt bis Hamburg und die stiindliche Fihrung des
langsameren Zuges Uber Osnabrick und Bremen mit Halt sowohl im Hauptbahnhof wie in
Messe/Deutz wirde das Angebot deutlich systematisieren und verbessern.
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8. Fahrplananalyse FV 29a
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8.1. Analyse

Die Linie FV 29 Basel — Disseldorf — Hamm — Hamburg ist so konzipiert, dass sie in Hamm
einen Anschluss auf die Linie FV 10 KdIn — Wuppertal — Hamm — Berlin herstellt und somit
einen ungefahren Halbstundentakt zur Linie FV 47 Dusseldorf — Berlin bildet.

Von Hamm aus fahrt die Linie 29a im Abstand von 3 Minuten vor FV 10. Wenn die Linie FV
29a in Bielefeld nicht halten soll, vergrof3ert sich der Abstand vor FV 10 auf 6 bis 7 Minuten.
Diese Fahrlage wirde einer Ankunft in Hannover Hauptbahnhof zur Minute 53-54 entspre-
chen. Die Fahrzeit von 31 Minuten, die fir die Neubaustrecke vorgegeben ist, muss aber
Uberschritten werden: Der unten gezeigte Bildfahrplan l&sst vermuten, dass dieses Problem
nicht erkannt wurde, da die Einfahrt in die Strecke nach Hamburg schon etwa zur Minute 53
erfolgen sOll.

FV 92 (Paris -) Koln — Berlin soll zur Minute 52 in Hannover Hauptbahnhof ankommen, FV
29a muss dahinter im Abstand bleiben. Zur Minute 53 soll E 8b NI Braunschweig — Bremen
abfahren, dessen Gleis FV 29 liberqueren muss. Dazwischen bleibt nur ein sehr enger Slot
fur die Durchfahrt auf die Verbindungskurve. Zur Verspatungsanfalligkeit diese Situation se-
he das folgende Kapitel.

Nach Durchqueren der Kurvenverbindung ordnet sich FV 29a in die Schnellfahrstrecke Han-

nover — Hamburg ein. Hierzu ist der Fahrplan im Abschlussbericht zum Deutschlandtakt,
Version 3.0, Seite 117.dokumentiert:
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Die nicht bis an den rechten Rand durchgezogene fette Linie reprasentiert die Fahrlage des
FV 29, die Linie endet dort, wo diese Zluge auf die Verbindungskurve wechseln.
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8.2. Kritisch: Ubertragung von Verspatungen

Die Analyse zeigt ein groRes Risiko der Ubertragung von Verspatungen im Knoten
Hannover in der im Zielfahrplan gewahlten Losung:

von/nach Hamburg

Minutg/55 58 02
FV 10

< Bielefeld Hannover Hbf >

FV10 FV29a FV92 E7a
Minute 58 53 50 47
Dichte Zugfolge am Abzweig wird zur Verspatungskaskade.

Bei der Betrachtung fallt auf, dass die drei Zlge, die die Verspatungsubertragung
auslosen konnen, sehr lange Laufwege hinter sich haben:

E 7 Rheine — Hannover, Ankunft Hannover Hbf Minute 49, 190 km in 2,5 Stunden
nach einer Bahnsteigwende aus der Gegenrichtung in 10 Minuten, jede 2. Stunde
soll ein Flugel aus Bielefeld hinzukommen, ebenfalls mit einer Bahnsteigwende von 8
Minuten,

FV 92, Ankunft Minute 52, und FV 19b, Ankunft Minute 53 aus Paris mit bereits 6
Stunden Fahrzeit,

FV 29a aus Basel, gegebenenfalls verlangert aus der Schweiz, mit einer Fahrzeit von
bereits 7 Stunden auf deutschem Gebiet.

Geringfugige Verspatungen im Bereich von 3-5 Minuten stol3en hier auf die dichte
Belegung des Gleises der Gegenrichtung in Abstanden von 3 und 4 Minuten.

Damit erhartet sich die von vielen Beobachtern geltend gemachte Kritik, dass der
Zielfahrplan 2030+ im 3. Entwurf ,auf Kante genaht sei“. Tatsachlich handelt es sich
bei dem Problem um ein nicht fahrplantechnisch, sondern politisch veranlasstes
Problem: Auf Verlangen der Wettbewerber der DB bzw. der Landesnahverkehrsge-
sellschaft Niedersachsen haben die Gutachter dargestellt, ,dass die Winsche fahr-
plantechnisch erflllt werden kénnen.“ Die desastrose Entwicklung der Verspatungen
im Jahre 2022 hat gezeigt, dass derartig enge Fahrplankonstruktionen vermieden
werden sollten, wenn es maoglich ist.

Hier sind es die Fahrplane von E7, E6 und FV 92, die anders gestaltet werden kon-
nen.

E7 kann, wie es das NRW-Takt Zielnetz 2040 (dort RE 60) zeigt, auf den Fligel
Bielefeld verzichten und durch friihere Abfahrt in Rheine und Wegfall des Fligel-
Aufenthalts in Lohne eine um 6 Minuten entspanntere Fahrzeit und damit eine sehr
viel grol3ere Verspatungssicherheit erhalten.

E 6 ist als Verstarker fur die Hauptverkehrszeit mit einem asymmetrischen Fahrplan
konzipiert, was ohnehin ein Fremdkorper im integralen Taktfahrplan ist. Das NRW-
Takt Zielnetz 2040 zeigt, dass E6 und gleichzeitig der Fligel des E7 in einer eigenen
Zugleistung aufgehen kann. Damit entsteht eine Fahrplanliicke zwischen E8 und FV
10 von 7 Minuten, die das Abbiegen eines etwas verspateten FV 29 deutlich erleich-
tert.
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FV 92 ist als Trasse fur einen Low-Cost-Anbieter fir 230 km/h konzipiert und soll
trotz dieser geringeren Geschwindigkeit vor dem nachfolgenden FV 10 bis Wolfsburg
fahren und dort eine Uberholung erhalten Einem verspatungssicheren Fahrplan wiir-
de es entsprechen, dass dieser Zug bereits auf den Uberholbahnhofen zwischen
Bielefeld und Hannover Gberholt wird und nach FV 10 durch Hannover fahrt. Am
Rande ist zu beachten, dass der Fahrplan gemal Zielfahrplan zwischen Hannover
und Wolfsburg Uberhaupt nicht fahrbar ist, weil der daftir benétigte Ausbau auf vier
Gleise im Abschnitt Dollbergen — Gifhorn als unwirtschaftlich aus der MaRnahmenlis-
te gestrichen wurde.

Im Ergebnis kann daher festgestellt werden, dass ein auf Verspatungssicherheit aus-

gerichteter Fahrplan mdglich ist, wenn die politischen Einfliisse zuriickgedrangt wer-
den.

Rhein-Ruhr — Bielefeld — Hamburg — Seite 29



Initiative Deutschlandtakt
Oums Q—

8.3. Verdichtung FV 29a auf Stundentakt
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Hamburg - Frankfurt FV 6, FV 8
Hamburg - Munchen FV 5a

Hamburg - Munchen FV 5b

Kiel - Minchen (LowCost) FV 91
Hamburg - NRW laut Zielfahrplan FV 29a
sereresnenesnennss Hampurg - NRW Stundentakt

Diese Skizze beruht auf dem Abschlussbericht zum Deutschland Takt, Version 3.0, Seite
117. Die maf3geblichen Fernverkehrsziige sind farbig gekennzeichnet.

Im Abschnitt zwischen Bielefeld und Hannover bestehen keine anderen Trassenkonflikte als
in der anderen Stunde (Kapitel 8.2.). Der scheinbar entstehende Konflikt mit FV 19 b besteht
tatsachlich nicht, weil dieser Zug mit 300 km/h von Bielefeld bis Hannover nur 31 Minuten
bendtigt, im Fahrplan aber 37 Minuten vorgesehen sind.

Fir die stundliche Fuhrung wird im Abschnitt Hannover - Hamburg ein Fahrplankonflikt mit
dem Giterverkehr ersichtlich. Dies ist aber kein Argument gegen den Stundentakt:

zum einen kann unter den eingezeichneten Fahrplanbedingungen der Guterzug mit einem
langeren Aufenthalt die Trasse freimachen.

Zum anderen zeichnet sich ab, dass als Vorzugstrasse die Trassenvariante B3/A7 in Be-
tracht kommt. Dem Fahrplanbild liegt aber die reine Trasse A7 zugrunde.
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Beide Trassen unterscheiden sich in der Zufiihrung des Guterverkehrs entscheidend:
wahrend fUr die Trasse A7 eine relativ lange Neubaustrecke notwendig ist oder die Guter-
zuige durch den Hauptbahnhof Hannover verkehren mussen, erlaubt die Trasse B3/A7 die
Zufuhrung von Guterziigen auf dem Bestand uber die Strecke Lehrte - Celle und weiter tber
die Trasse der Osthannoverschen Eisenbahn bis kurz vor Bergen. Damit wirden auch die
Uberholbahnhofe anders platziert werden konnen. Die MaRnahmenliste in der Version vom
1.9.2022 setzt zutreffend auch nicht mehr die Uberholbahnhofe auf bestimmte Punkte fest
(Ifd. Nr. 18 und 19 der MalRBhahmenliste Stand 1.9.2022).

Fahrplantechnische Hindernisse sind fiir den Stundentakt also nicht ersichtlich.
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8.4. Zwischenhalt Bielefeld fahrplantechnisch

Im Ergebnis kann nachgewiesen werden, dass ein Zwischenhalt von FV 29 in Bielefeld
machbar ist. Die erforderlichen Anpassungen sind so geringfiigig, dass sie méglich sind, und
es an der politischen Entscheidung liegt.

Diese Analyse muss berlcksichtigen
e die Bahnsteigbelegung in Bielefeld Hbf und
e die fahrplantechnischen Auswirkungen.

8.5. Bahnsteigbelegung Bielefeld Hauptbahnhof

Die Einrichtung eines Zwischenhaltes fur FV 29a im Bielefelder Hauptbahnhof erfordert bei
Beibehaltung des Haltekonzepts westlich von Bielefeld ein zweites freies Bahnsteiggleis, da
die Abwicklung einer Zugfahrt im Abstand von 3 Minuten an demselben Bahnsteigkante nicht
maoglich ist. Grundsétzlich steht dieses zweite Bahnsteiggleis schon heute mit Gleis 1 und 3
zur Verflgung.

Die Haltezeit wirde in Richtung Hannover zur Minute 24-26, in Richtung Hamm zur Minute
34-36 liegen.

Gleis 1 wird bevorzugt flr die Zlge nach Lage (Lippe) mit Wende am Bahnsteig genutzt.
Sowohl gemaf Zielfahrplans 2030+ wie im NRW-Takt Zielnetz 2040 ist zu der maf3geblichen
Zeit das Gleis 1 frei.

Gleis 3 in Mittellage eignet sich fir das Wenden von Ziigen am Bahnsteig und ist signaltech-
nisch fur die Aufnahme von zwei kiirzeren Regionalziigen ausgestattet. Der Zielfahrplan
2030+ nutzt diese Moglichkeit fir die Zugleistungen aus Richtung Hannover bzw. Nienburg
mit Ankunft Minute 26, Abfahrt Minute 34 zur Wende am Bahnsteig. Damit wirde der Bahn-
steig fur FV 29 nicht zur Verfligung stehen.

Das NRW-Takt Zielnetz 2040 zeigt, dass eine andere Losung mdglich ist. Danach verkehrt
ein selbststandiger Express Bielefeld — Hannover um einer halbe Stunde versetzt, sodass
Gleis 3 zu der bendtigten Zeit frei ist. Eine offene Frage ist, wo die Zugleistungen von/nach
Hengelo und von nach Rahden halten sollen. Gegenwartig werden hierfur unterschiedliche
Fahrzeugtypen eingesetzt, sodass die Bahnsteige jeweils geraumt werden mussen.
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Auszug aus dem Zielfahrplan, 3. Entwurf, Blatt NRW.
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8.5.1. Fahrplankonflikte Bielefeld — Hannover

Wie in Kapitel 8.1. bis 8.3. aufgezeigt, besteht der einzige fahrplantechnisch relevante Fahr-
plankonflikt in der Trasse des E8 Braunschweig — Bremen, der auf dem zu Gberquerenden
Gleis der Gegenrichtung Hannover Hauptbahnhof zur Minute 53 verlassen soll. Dieser Tras-
senkonflikt bedarf einer Anpassung im Minutenbereich. Diese ist in verschiedenen Varianten
maoglich. Beachtet werden sollte dabei, dass die Fahrplankonstruktion von E 8a und E8b im
Zulauf auf Bremen nicht exakt im Halbstundentakt erfolgt ist und somit der exakte Halbstun-
dentakt auch in Hannover nicht eingehalten werden muss.

8.5.2. Fazit: Stundentakt und Halt Bielefeld sind machbar

Damit ist gezeigt, dass die Zugleistung FV 29a grundsatzlich auch stiindlich und mit Zwi-
schenhalt in Bielefeld angeboten werden kdnnte. Die notwendigen Anpassungen sind gering-
figig und im Bereich des Machbaren. Entscheidend ist der politische Wille.

8.6. Altnativen

8.6.1. Die einfache Ldsung

Ganz ohne Verénderung des Zielfahrplans kame die Verlegung des Halts der Linie 29a von
Hamm nach Bielefeld aus. Der Abstand von 7 Minuten vor FV 10 wirde gentigen, um den
Zwischenhalt Bielefeld auf dem gleichen Gleis abzuwickeln. Angesichts des fir Hamm be-
sonders grof3en Fahrzeitvorteils von 53 Minuten und dem Umstand, dass FV 29 die einzige
Direktverbindung nach Hamburg darstellt, ist dieser Alternative aber nicht zu empfehlen.

8.6.2. Korrespondenz in Hamm von FV 29 und FV 10

Die Bahnsteigkapazitat in Hamm l&sst einen langeren Halt von FV 29a und damit eine Kor-
respondenz mit FV 10 zu. Die Fahrzeit Ruhrgebiet — Hamburg wirde sich dadurch um 10
Minuten verlangern, die Fahrzeit Kéln — Hamburg wiirde sich hingegen um mehr 23 Minuten
verkirzen, da der Anschluss aus dem FV 10 aufgenommen werden kann.

Diese Variante bietet weitere Vorteile:

Diese Variante bietet weitere Vorteile:

e die Fahrzeit von Wuppertal und Hagen nach Hamburg wirde um 22 Minuten kirzer.

o Das NRW- Takt Zielnetz 2040 sieht einen Express Paderborn — Bielefeld vor, der um
30 Minuten verschoben werden kdnnte und eine sehr kurze Fahrzeit Paderborn —
Hamburg ermoglichen wiirde.

Die Fahrplankonstruktion:

e Start in Hamm im Abstand von 3 Minuten nach FV 10.

e Zwischenhalt in Gutersloh vergro3ert den Abstand auf 7 Minuten, sodass in Bielefeld
das gleiche Gleis genutzt werden kann. Wenn in Bielefeld ein zweiter Bahnsteig zur
Verfigung stehen kann, kann auch direkt nach Bielefeld gefahren werden.

o Abzweig am Glterbahnhof Herrenhausen wirde zur Minute 02 bis 05 erreich. Nach
Ausfahrt von FV 10 der Gegenrichtung aus Hannover ist das Gleis der Gegenrichtung
frei.

o Damit der auf E 8 Bremen — Braunschweig entsprechend geringfiigig spéater zu legen.
FV 29 kann noch vor E 1 NI auf die Ferngleise Richtung Hamburg gelangen. Gege-
benenfalls kann der Fahrplan von E1 durch aufgelassen von halten zwischen Lan-
genhagen und Celle beschleunigt werden, dies wirde dem Wunsch der Region Han-
nover nach einer parallelen S-Bahn zwischen Langenhagen und Celle entsprechen.
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¢ Die Einfahrt nach Hamburg wirde in die Trasse des FV 5.a fallen, der von Hannover
Uber Lineburg kommt und spater gelegt werden kann.

FV 29 FV 10 FV 29
an ab an ab an ab
Basel SBB 11:09
Koblenz Hbf 13:43
Bonn Hbf 14:21 14:23
Siegburg/Bo 14:11 14:13
K&In Hbf 14:43 14:51
Kéln Messe/ 14:27 14:30
Dusseldorf H 14:50 14:54
Duisburg Hbi 15:06 15:08
Essen Hbf 15:19 15:21
Bochum Hbf 15:30 15:32
Dortmund HI 15:42 15:44
Wuppertal Hbf 15:18 15:20
Hagen Hbf 15:35 15:37
Hamm(West 16:01 >>> 16:04 16:06 >> 16:09
Gutersloh Hbf 16:20 16:22
Bielefeld Hbf 16:27 16:29 16:34 16:36
Hannover Hbf 17:00 17:03
Berlin-Spandau 18:16 18:18
Berlin Hbf 18:26
Hamburg Hbf 18:06
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9. Wirtschaftliche Bewertung Zwischenhalt Bielefeld

Da der fahrplantechnischen Realisierung eines Zwischenhalts in Bielefeld keine
grundlegenden Probleme entgegenstehen (Kapitel 8.4 und 8.5.), ist die Frage nach
der Wirtschaftlichkeit des Zwischenhalts Bielefeld zu beantworten.

9.1. Fahrzeitvergleich

Heute betragt die Fahrzeit Bielefeld — Hamburg etwa 3 Stunden. Der Deutschlandtakt soll
diese Fahrzeit durch Nutzung der Neubaustrecken von Bielefeld nach Hannover und von
Hannover nach Hamburg zwar verkirzen, gleichwohl betragt die Fahrzeit dann noch 2 Stun-
den 17 Minuten und ist mit dem Umstieg in Hannover belastet und ist damit gegentber den
Pkw (ca. 2 Stunden 30 Minuten ohne Verkehrsbehinderungen) weder zeitlich noch hinsicht-
lich des Komforts tberlegen.

Eine Direktverbindung mit FV 29a wirde nur eine Fahrzeit von 90 Minuten bend6tigen. Dann
ware die Bahnfahrt gegeniiber dem Auto konkurrenzlos schnell.

Fahrplan 2022 nur mit Umstieg 2:52 h
Bielefeld - Hamburg Hbf ARIELTGIEGRLEIERTTANE Umstieg 2:17 h
m direkt mdglich 1:30 h

9.2. Fahrgastpotenzial

Fir eine grobe Abschatzung sollen die Einwohnerzahlen der Einzugsbereiche, die fur den
Verkehr in Richtung Hamburg relevant sind, dargestellt werden: Die Skizze verdeutlicht, dass
das Nachfragepotenzial fur einen Halt in Bielefeld, der von der Linie FV 29a gemal Zielfahr-
plan nicht bedient werden soll, allein genauso hoch ist wie das Potenzial der vorgesehenen
Halte Hamm und Dortmund (regionaler Einzugsbereich ohne Umsteiger aus dem Fernver-
kehr) zusammen.
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Bielefeld

1.4 Mio.

Hamm m
0.7 Mio.

Dortmund m
0.7 Mio.

Bochum
0.3 Mio.

Der Einzugsbereich eines Halts in Bielefeld in Richtung Hamburg:
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Die Einwohnerzahlen hierzu:
Bielefeld 334000
Kreis Gltersloh 366.000
Kreis Herford Herford 65000
Enger 20000
Spenge 14000
Kreis Lippe Bad Salzuflel 54.000
Lage 34.000
Detmold 73.000
Lemgo 40.000
Leopoldshor 10.000
Augustdorf 10.000
Horn-Bad Me 17.000
Oerlinghaus: 17.000
Schlangen 9000
Kreis Paderborn Paderborn 152.000
Altenbeken 9000
Bad Lippspril 16.000
Borchen 13.000
Delbriick 32.000
Hovelhof 16.000
Salzkotten 25.000
Kreis Warendorf Ahlen 52.000
Beckum 36.000
Oelde 29.000
Summe 1443000
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9.3. . Anschlisse aus der Region in Bielefeld

Das NRW-Takt Zielnetz 2040 bietet in Bielefeld mit seinen Ankunftszeiten bereits
gunstige Umsteigemdoglichkeiten aus der Region in Richtung Hamburg:
e Minute 11 von Lemgo
Minute 12 von Ahlen — Beckum — Oelde
Minute 12 von Binde/Bad Salzuflen — Herford
Minute 15 von Paderborn (S-Bahn)
Minute 19 von Warendorf — Rheda-Wiedenbriick — Gitersloh
Minute 26Abfahrt nach Hamburg
Die Variante einer Korrespondenz in Hamm (Kapitel) bietet zusatzlich den Anschluss
e Minute 22 von Halle (Westfalen)
e und die Mdglichkeit, den Express von Paderborn um einer halbe Stunde zu
verschieben.

c: o o o o
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